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I. INTRODUCTION 

Suite aux instructions des hiérarchies et conformément à l’ordre de mission N° 

006/MDN/PREMARGUI/202, du 25 mai 2023, relatif au prélèvement à bord des navires 

minéraliers dans les zones de transbordement dans l’espace maritime guinéen à 

Boffa, une équipe de cadres des départements ministériels s’est rendue dans les zones 

de transbordement des bauxites dans les navires à Boffa, le jeudi, 25 mai 2023.  

Les départements représentés étaient le Ministère de l’Environnement et du 

Développement Durable (MEDD), Ministère de la Pêche et de l’Economie Maritime 

(MPEM), Ministère de la Défense nationale (MDN), Ministère de l’Enseignement 

supérieur, de la recherche scientifique et de la Technologie, Ministère des Mines et 

Géologie (MMG) et le Ministère des Transports (MT)  

L’équipe de cadres était composée de/du/d’ : 

• Commandant, Mory Fodé DIANE, Inspecteur Général du MEDD, chef de 

Mission ; 

• Monsieur Aboubacar KABA, Directeur Général (DG) du Laboratoire d’Analyse 

environnementale du MEDD ; 

• EV2 Bafodé DRAME, en service à la Préfecture Maritime du MDN ; 

• Adj/ch Abdoulaye BAH, agent de la Gendarmerie Maritime du MDN ; 

• Monsieur Abdourahamane CISSE, en service à la DG d’Évaluation Qualité et 

Quantité du MMG ; 

• Monsieur Aboubacar Ibrahima BANGOURA, Laborantin à l’Office de Contrôle 

qualité des Produits de Pêche et de l’Aquaculture (ONSPA) du MPEM ; 

• Monsieur Yalany FOFANA, en service à la Direction Nationale de la Marine 

Marchande du MT ; 

• S/Lt Jean Naîmou BANGOURA, agent de la Gendarmerie Maritime et Fluviale 

du MDN) ; 

• Mr Oueret GUILAVOGUI, Inspecteur Sanitaire de ONSPA du MPEM ; 

• Monsieur Alpha Mamoudou DIALLO, en service à la Direction Générale   du 

Laboratoire Nationale de la Géologie. 

II. DEROULEMENT DE LA MISSION 

Embarqué à bord de deux (2) navettes KANKAN 58 et DALABA 59 au Port Autonome 

de Conakry à 11h31, l’équipe est arrivée dans la zone cible où elle abordée les navires 

sur place. 

2.1. Navire JIN HAI XING 

Ce navire a été le premier à être abordé dans les environs de 14h25mn.  

Au tour du navire JIN HAI XING, les techniciens des laboratoires ont aussitôt procédé 

au prélèvement d’échantillon d’eau suspectée de couleur jaunâtre. 

A bord du navire, l’équipe a été reçue par le Second officier Maurice Daniel GEBRIEL. 

Après la présentation de l’ordre de mission et les membres de la mission, les échanges 

ont porté sur les points suivants :  

▪ Le registre de ballastage : absent ; 

▪ La date d’accostage du navire : le 30 avril 2023 ; 

▪ La capacité du navire : 4260t de bauxite ; 
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▪ Le lavage des cuves/déversement des eaux de ballast : le lavage n’est pas fait 

en Guinée selon cet officier ; 

La mission a constaté que la question des eaux de ballast est floue, par ce que le 

registre n’existe pas.  

Aussi, concernant la gestion des déchets notamment les eaux usées de toilette, 

l’officier a répondu que les déchets sont collectés par CHALCO et ne sait la suite. 

 

 

 

 

 

 

 

2.1.1. Constats 

Sur ce navire les constats suivants ont été faits : 

▪ La bande d’eau moins dense de couleur jaunâtre sous forme de boulettes a 

été retrouvée aux alentours du navire. Selon le capitaine du navire, cette 

nappe serait venue des autres points de transbordement non loin de ce navire ; 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figure 1: Le navire Jing Haï XING en mouillage dans les eaux guinéennes. 

Figure 2: Nappe d’eaux jaunâtres autour du navire 
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▪ La contradiction dans la communication du second officier, à propos de ce 

que fait son navire dans les eaux guinéennes. Dans un premier temps le navire 

sert de barge pour transporter la bauxite du port au grand navire et un 

deuxième temps, il sert de transport de l’alimentation des travailleurs entre le 

grand navire et la société CHALCO. Ce qui est complément vraisemblable, 

parce qu’à l’intérieur, il a été trouvé une chargeuse et, la taille et le tirant d’eau 

d’un tel navire ne sont pas compatibles au chenal de la Fatala ; 

▪ La question des eaux de ballast est restée floue, parce qu’ils n’ont pas exhibé 

le registre de gestion des eaux de ballast. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Les résultats de ces analyses sont consignés dans les tableaux de l’annexe 2 du 

rapport. 

2.1.2.  Recommandations : 

A l’Etat ; 

▪ demander au Ministère des Transports, si un navire de transport des minerais 

peut être utilisé pour le transport d’aliments ; 

Figure 4: Prélèvement d'eaux de ballast dans le navire 

Figure 3: Contenu de la cargaison du navire 
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▪ interdire à ce navire de quitter sur le territoire guinéen qu’après la publication 

des résultats d’analyse des échantillons ; 

▪ vérifier à partir de la société CHALCO la destination des déchets collectés sur 

les navires.  

2.2. Navire COSCO 502 SHIPPING CSB HOPE HONG KONG 

Aussitôt arrivée au niveau du navire COSTA 502 HI CHIP, la mission a procédé à des 

prélèvements des échantillons de l’eau de couleur jaunâtre sous forme de sillon au 

tour du navire. Ensuite, la mission a cherché à rentrer en contact avec l’équipage du 

navire à travers la radio dans le but de monter à bord pour faire le prélèvement, 

malheureusement, elle s’est vu refuser d’embarquer à bord par l’entremise d’un 

certain Sergent-chef Augustin HABA, matricule 34133 G qui a dit à la mission de se 

référer au conseiller militaire de Boffa.  

Après la prise successive de parole des deux commandants des deux navettes et le 

chef de mission, l’Inspecteur Général du Ministère de l’Environnement pour expliquer 

l’objet et la portée de cette mission, ledit sergent-chef et le responsable du navire ont 

catégoriquement refusé à la mission de faire son travail sur leur navire. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2.2.1. Constats :  

Les constats suivants ont été faits : 

▪ La mission a mis au moins 15 minutes au tour du navire pour convaincre 

l’équipage à accepter la mission à bord de leur navire, mais sans succès ; 

▪ La présence énorme de la bande jaune autour du navire ; 

▪ La question des eaux de ballast est floue, parce qu’ils n’ont pas exhibé le 

registre de gestion des eaux de ballast.  

Le refus d’inspection à bord d’un navire est prévu et puni par la loi guinéenne 

notamment le code de l’environnement en son article 192 qui stipule que « est puni 

d’une amende de 100 000 000 GNF à 250 000 000 GNF, tout capitaine de navire qui 

sera opposé à l’inspection matérielle de son Bâtiment, ou qui désobéit ou résiste 

même de la manière passive aux agents chargés des actions prescrites par les 

dispositions des textes règlementaires pris en application du présent code ». 

2.2.2. Recommandations :  

Vu cet état de fait, la mission remande ce qui suit :  

A l’Etat : 

Figure 5: Navire Cosco en transbordement. 
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▪ interdiction immédiate au navire COSCO 502 HI SHIPPING de quitter le territoire 

guinéen avant la fin d’une mission de contrôle sur son navire et qui sera 

organisée dans les jours avenirs ; 

▪ convocation de tous les agents qui étaient à bord du navire au moment du 

refus d’accès au navire à la mission de contrôle et leurs mises à disposition à la 

Brigade nationale de recherche de la Gendarmerie pour les besoins 

d’enquête. 

▪ conformément à la législation guinéenne notamment à l’article 192 du code 

de l’environnement, infligé le paiement d’une pénalité de 250 000 000 GNF au 

navire pour opposition à une mission de contrôle.  

2.3. Navire CAPE APPOLO 

La mission a été reçue par le capitaine dudit navire et son équipe, malgré la mauvaise 

volonté du capitaine à échanger avec la mission, les points suivants ont été mis en 

exergue :  

▪ Le registre de ballastage : absent ; 

▪ La date d’accostage : le 14 mai 2023 ; 

▪ Le lavage des cuves/les eaux de ballast : le lavage n’est pas fait en Guinée 

selon le capitaine ; 

▪ La question des eaux de ballast est restée floue, parce que le registre n’a pas 

été exhibé.  

La gestion des déchets notamment les eaux usées de toilettes : les déchets sont rejetés 

dans la mer selon le capitaine. Ce qui constitue une mauvaise pratique, un cas de 

pollution marine. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2.3.1. Constats : 

Les constats suivants ont été faits : 

▪ Aucune mesure n’est prise pour éviter les envolées de poussière ; 

▪ La question des eaux de ballast est floue, parce qu’ils n’ont pas exhibé le 

registre de gestion des eaux de ballast.  

Figure 6: Entretien à bord du navire 
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Le rejet des eaux de toilette dans la mer constitue une forme de pollution des eaux, 

punie par l’article 181 du code de l’environnement qui stipule que « est puni d’un 

emprisonnement de 2 à 5 ans, et d’une amende de 10 000 000 000 GNF à 100 000 000 

000 GNF, quiconque aura pollué les eaux marines guinéennes, en violation des 

dispositions du présent code ». 

2.3.2. Recommandations :  

A l’issue de cette mission, nous recommandons ce qui suit : 

▪ Interdire à ce navire de quitter sur le territoire guinéen pour deux raisons i) - 

attendre le résultat d’analyse des échantillons prélevés, ii) - attendre la mise en 

conformité de la société SUNDA SD MINING, dont il apporte les minerais ; 

▪ Traduction des documents en français pour permettre la compréhension. 

Il est important de noter que chaque navire qui transporte de l'eau de ballast devrait 

être muni d'un plan de gestion des eaux de ballast destiné à réduire au minimum le 

transfert d'organismes aquatiques nuisibles et d'agents pathogènes. Ce plan devrait 

établir des procédures sûres et efficaces de gestion des eaux de ballast. 

III. CONCLUSION  

La mission s’est bien passée, le prélèvement a été fait sur trois navires. 

La mission étant composée de techniciens et d’Officiers de Police Judiciaire (OPJ) 

chacun dans ses prérogatives a effectué son travail, les échantillons ont été prélevés 

aux abords et sur les navires et les infractions ont été relevées conformément à la loi 

et à la règlementation en vigueur en République de Guinée par les Officiers de Police 

Judiciaire (OPJ). 

En attendant les résultats des analyses des échantillons, les manquements constatés 

tels que : le refus d’accès à la mission de monter sur le navire, le rejet des déchets 

liquides à la mer et le transport des minerais d’une société qui est conflit avec la loi 

guinéenne, feront l’objets d’établissement de pénalités conformément à la loi (code 

de l’environnement et le règlement militaire).  
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En dépit de tout ça, nous recommandons ce qui suit : 

A l’Etat : 

▪ Poursuivre cette mission de prélèvement d’échantillons sur le reste des navires 

suspectés ; 

▪ Faire accompagner la mission pour la prochaine fois d’un bon traducteur de 

la langue anglaise en français ; 

▪ Prendre des mesures disciplinaires sévère à l’encontre des jeunes militaires qui 

ont refusé l’accès du navire à la mission, afin que ce genre d’acte de sabotage 

des représentants de l’Etat en mission ne se répète. 

Aux capitaines des navires : 

▪ Rendre disponible le plan de gestion des eaux de ballast ; 

▪ Préciser les lieux de chargement et du déchargement des eaux de ballast ; 

▪ Donner le registre comportant les renseignements suivants : date, position 

géographique, citerne(s) et cales à cargaison du navire, température et 

salinité de l'eau de ballast et quantité d'eau de ballast chargée ou déchargée ; 

▪ Attendre jusqu’à l’obtention des résultats des échantillons prélevés sur les 

navires ; 

▪ Traduire les documents en français pour faciliter la compréhension aux 

contrôleurs. 

En attendant, la communication des résultats d’analyses des échantillons prélevés, un 

procès-verbal relatif aux irrégularités constatées sera joint au rapport de mission et 

envoyer à chaque Capitaine de navire contrôlé. 
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IV. ANNEXES 

4.1. ANNEXE 1 : Résultats de la qualité des eaux 

4.1.1. Mesures physico-chimiques 

Paramètre Site 
Valeur 

obtenue 

Valeur guide 

OMS 

Limite de 

quantification 

pH 

Environs du navire 

Cosco Shipping 
7,05 

6,5 - 8,5 0 
Eaux de ballastage du 

navire Jing Hai  Xing 
7,58 

Conductivté 

(µS/cm 

Environs du navire 

Cosco Shipping 
48,6 

250 0 
Eaux de ballastage du 

navire Jing Hai  Xing 
41 

TDS (ppm) 

Environs du navire 

Cosco Shipping 
24,4 

  0 
Eaux de ballastage du 

navire Jing Hai  Xing 
20,5 

Oxygène dissous 

(ppm) 

Environs du navire 

Cosco Shipping 
2,93 

> 5 0 
Eaux de ballastage du 

navire Jing Hai  Xing 
8,16 

4.1.2. Analyses chimiques 

Paramètre Site 

Valeur 

obtenue 

(mg/L) 

Valeur guide 

OMS (mg/L) 

Limite de 

quantification (mg/L) 

Sulfates 

Environs du navire 

Cosco Shipping 
> 900 

500 150 
eaux de ballastage du 

navire Jing Hai  Xing 
> 900 

Ammonium 

Environs du navire 

Cosco Shipping 
< 2 

  

2 
eaux de ballastage du 

navire Jing Hai  Xing 
< 2 

Fer total 

Environs du navire 

Cosco Shipping 
0 

  

0 
eaux de ballastage du 

navire Jing Hai  Xing 
0,04 

Nitrites 

Environs du navire 

Cosco Shipping 
0,003 

3 0 
eaux de ballastage du 

navire Jing Hai  Xing 
0,002 

Nitrates 

Environs du navire 

Cosco Shipping 
0,6 

50 0 
eaux de ballastage du 

navire Jing Hai  Xing 
1,9 

Chlore total 

Environs du navire 

Cosco Shipping 
0,11 

5 0 
eaux de ballastage du 

navire Jing Hai  Xing 
0,12 

Aluminium 

Environs du navire 

Cosco Shipping 
0,038 

0,9 0,02 
eaux de ballastage du 

navire Jing Hai  Xing 
0,092 

Nickel 

Environs du navire 

Cosco Shipping 
0,941 

0,07 0,1 
eaux de ballastage du 

navire Jing Hai  Xing 
0,423 



11 
 

Page 11 sur 11 

Rapport de prélèvements d’échantillons dans les navires suspects 
 

Cuivre 

Environs du navire 

Cosco Shipping 
0,15 

2 0,1 
eaux de ballastage du 

navire Jing Hai  Xing 
< 0,1 

Cadmium 

Environs du navire 

Cosco Shipping 
< 0,02 

0,003 0,02 
eaux de ballastage du 

navire Jing Hai  Xing 
< 0,02 

Plomb 

Environs du navire 

Cosco Shipping 
< 0,1 

0,01 0,1 
eaux de ballastage du 

navire Jing Hai  Xing 
< 0,1 

Arsenic 

Environs du navire 

Cosco Shipping 
0 

0,01 0 
eaux de ballastage du 

navire Jing Hai  Xing 
0 

Silice 

Environs du navire 

Cosco Shipping 
12 

  0 
eaux de ballastage du 

navire Jing Hai  Xing 
9 

Magnésium 

Environs du navire 

Cosco Shipping 
>150 

  0 
eaux de ballastage du 

navire Jing Hai  Xing 
>150 

Phosphate 

Environs du navire 

Cosco Shipping 
0 

  0 
eaux de ballastage du 

navire Jing Hai  Xing 
1,7 

Molybdène 

Environs du navire 

Cosco Shipping 
0,5 

  0 
eaux de ballastage du 

navire Jing Hai  Xing 
0,6 

4.1.3. Interprétation 

Des pouvoirs acido-basiques avoisinant la neutralité et des minéralisations à faibles 

niveaux confirment les faibles teneurs en métaux lourds à l’exception du Nickel dont 

le pic a été atteint aux alentours du navire Cosco Shipping (0.941 mg/L). il a été 

constaté l’absence notoire de l’arsenic dans les échantillons prélevés sans compter 

les teneurs très élevées de sulfates aux environs du navire Cosco et dans la cuve de 

ballast de Jing Hai  Xing tandis que l’ammonium, le fer total, l’aluminium, le cuivre, le 

chlore total et d’autres métaux lourds ont été identifiés à faibles concentrations.       


